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Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 11/5/2016

Primo piano:

® Assoporti (Public Policy)

. Riforma dei porti (Ansa, Il Secolo XIX, Il Sole 24 Ore, Italia Oggi, Fer-
press, L'Avvisatore Marittimo, La Repubblica Genova, Pubiic Policy, La
Gazzetta Marittima)

Dai Porti:

Trieste:

“...Porto di Trieste e infrastrutture: asse fra Cina ed Europa...”
(Il Piccola)

Venezia:

*...Evergreen a Venezia...” (La Gazzetta Marittima)

Genova:

*...Gilachino, un porto frenato che patrebbe fare molto di pii...”
(Ferpress)

La Spezia:

*“...Fontana, a nome di community portuale e agenti marittimi denuncia
ritardo nei lavori...” (Ferpress)

Marina di Carrara:

"...Prove tecniche di accorpamento...” (Il Tirreno)

Livorno:
".. Mein Schiff 3 a Livorno...” (La Gazzetta Marittima)

Y...Cento studenti per I'orientamento...” (La Gazzetta Marittima)

Civitavecchia:

“_..Il ministro dell’Ambiente Galletti domani a Civitavecchia...”
(Civonline)

Bari:
“..Il porto della Puglia diventato crocevia del terrorismo europeo...”
{La Repubblica)

Taranto:

“...RemTech a Taranto...” {La Gazzetta Marittima)
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Palermo:
*...Maiden call per Carnival Vista a Palermo...”

{Ansa, L'Avvisatore Marittimo, Giornale L'Ora, Giornale di Sicilia, ViviEnna)
S

‘ .:-.._-- *...Il porto dimezzato alla sfida d’estate...” (La Repubblica)
%&: *...200 studenti a bordo della nave dell’orientamento...” (Libero.it)
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Public Policy

NAVI ABBANDONATE, ASSOPORTI SU CONTRIBUTO ATTRACCO: NEGATIVO PER
SETTORE
(Public Policy) - Roma, 10 mag - Si & "pil che peplessi”
riguardo la proposta di "introdurre un contributo (di fatto
una tassa di scopo) a carico delle navi che attraccano nei
porti nazionali, al fine di ridurre gli impatti negativi
generati da relitti e navi abbandonate”.

E quanto si legge in un documento di Assoporti, depositato
nelle commissioni Ambiente e Lavori pubblici al Senato, in
occasione di un'audizione sui ddl per il riciclaggio di
relitti navali e di navi abbandonate.

"Al di 13 delle difficolta di determinare in misura congrua
il contributo, in particolare per quelle navi che scalano
ripetutamente un porto - argomenta Assoporti nel documento -
non sfugge che in una lase in cui il governo & impegnato
nella messa a punto di azioni intese a favorire il recupero
¢ lo sviluppo della competitivith dei porti nazionali, in un
coniesto fortemente concorrenziale, anche un piccolo
sovracosto a carico detle navi inciderebbe negativamente,

non solo sul piano deil'immagine”. (Public Policy)
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Public Policy

NAVI ABBANDONATE, ASSOPORTIL: OSSERVATORIO E CONSORZIO SERVONO
DAVVERO?

(Public Policy) - Roma, 10 mag - L'Osservatorio nazionale e

il consorzio per il recupero e lo smaltimento delle navi

abbandonate e dei relitti "potrebbero rivelarsi ulterior

sovrastrutture organizzative”.

E quanto si legge in un documento di Assoporti, depositato
nelle commissioni Ambiente e Lavori pubblici al Senato, in
occasione di una audizione sui ddl per il riciclaggio di
relitti navali e di navi abbandonate.

Per Assoporti 'Osservatorio "potrebbe essere sostituito da
un semplice gruppo di lavoro, coordinato dalle
amministrazioni con la partecipazione delle Autoritd
marittime e delle Autoritd porivali che, senza il rischio di
contraddire il principio dell'invarianza della spesa
pubblica, potrebbe procedere alla mappatura definendo in
modo preciso le dimensioni del problema”.

Per Assoporti, sono a valle di questa mappatura, si

dovrebbe capire "se ¢ effettiva la necessit di istituire

uri'entitd ad hoc, oppure se & sufficiente il ricorso al
mercato per individuare a chi far imuovere relitti e navi
abbandonati, anche semplificando le previsioni codicistiche

vigenti”. (Public Policy)

10/5/2016 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Cons. Stato,riforma Autorita innovativa ma non basta
Separare attivita gestione da economiche

(ANSA) - ROMA, 10 MAG - La riforma delle Autorita portuali ha "un approccio innovativo”, delinea la
"riorganizzazione e semplificazione di un sistema portuale ultra ventennale, considerato troppo complesso e
frammentato" e individua "procedure pii snelle ¢ meritocratiche per la scelta dei futuri vertici delle Autori-
ta". Ma "da sola" non & "sufficiente a ridare slancio economico al 'Sistema Mare' dell'Italia, con il tischio,
quindi, che si indebolisca o resti incompiuta”. E' quanto afferma il Consiglio di Stato, che ha stilato un parere
sullo schema di decreto in materia. Governance e semplificazione di organi e poteri: sono questi due aspetti
della riforma delle Autorita portuali su cui il Consiglio di Stato manifesta “preoccupazione” nel parere redat-
to dalla Commissione speciale sul provvedimento. Per quanto riguarda la govemance, in particolare, i giudi-
ci amministrativi raccomandano di "assicurare I'effettiva separazione tra attivita di gestione del porto e attivi-
td economiche di interesse portuale” e chiedono quindi che venga reso pii chiaro ed esplicito nel testo nor-
mativo "il divieto per le Autorita di governo di svolgere operazioni economiche in ambito portuale, anche
indirettamente per il tramite di societd partecipate”. Un ulteriore richiamo rignarda poi la semplificazione di
organi e poteri intermedi: "sul fronte della riorganizzazione potrebbero, infatti, verificarsi - segnala il parere
- duplicazioni dei centri decisionali, con il rischio di aumentarne la frammentazione ed i costi”. "La riforma -
spiega in una nota - si sentiva certamente come necessaria e le linee generali del parere restano condivise in
particolar modo sulla riorganizzazione e semplificazione di un sistema portuale ultra ventennale, considerato
troppo complesso e frammentato. Ne sono un esempio la riduzione delle attuali 24 'Autorita portuali’ e il pas-
saggio a 15 nuove 'Autorita di sistema portuale’, cui vengono conferite anche le funzioni di raccordo nei con-
fronti di tutte le amministrazioni aventi competenza sulle attivita in ambito portuale. Cosi come apprezzata &
l'individuazione di procedure pi snelle e meritocratiche per la scelta dei futuri vertici delle Autorita. Il Con-
siglio di Stato invita, quindi, a mantenere coerente I'impianto di riforma, senza cedere a deroghe e dilazioni,
su spinta delle istanze regionali e locali, non sostenute da forti motivazioni oggettive. L'approccio & certa-
mente innovativo, non solo dal punto di vista giuridico, ma anche socio-economico”. "Tuttavia il Consiglio
di Stato & convinto che la riforma, da sola, non sia sufficiente a ridare slancio economico al 'Sistema Mare'
dell'ltalia, con il rischio, quindi, che st indebolisca o resti incompiuta. Ci® che occorre & una pill strutturata
consultazione degli stakeolders, una pianificazione pid strategica nazionale, ed una maggiore apertura al
mondo della logistica e dell'intermodalitd, in cui vengano portate avanti anche altre riforme in itinere stretta-
mente collegate, come ad esempio quella degli interporti. Al tempo stesso il Consiglio di Stato si dice preoc-
cupato su due aspetti: quello della governance, in cui si raccomanda di assicurare I'effettiva separazione tra
attivita di gestione del porto e attivitd economiche di interesse portuale, rendendo, quindi, piti chiaro il divie-
to per le Autoritd di governo di svolgere operazioni economiche in ambito portuale, anche indirettamente per
il tramite di societa partecipate. E quello della semplificazione di organi e poteri intermedi: sul fronte della
riorganizzazione potrebbero, infatti, verificarsi duplicazioni dei centri decisionali, con il rischio di aumentar-
ne la frammentazione ed i costi. Difetti che andrebbero corretti e monitorati, onde pregiudicare la portata
innovatrice dell'intervento e 'effettivo raggiungimento degli obiettivi prefissati". (ANSA).
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Il Secolo XIX

IL GIUDIZIO & P10 POLITICO CHE TECNICO, E SPUNTA ANCHE UN'INDICAZIONE SALVA-PENSIONATI

Riforma dei porti, i dubbi del Consiglio di Stato

Accorpamenti parziali, moratoria dannosa, scarsa riduzione dei conti. Mal'impianto & promosso

RASSEGNA STAMPA

11/5/2016

SIMONE GALLOTT)

GENOVA, Esultano tutti: dal
ministero, alle Regioni, ai pre-
sidenti dei porti. Una vittoria
con troppi padri ¢ - a leggere
certe frasi del parere rilascia-
to ieri dal Consiglio di Stato
sulla governance dei porti-
forse non @ cosi piena.

Il giudizio che la Commis-
sione haespressohaun aspet-
to pis palitico che tecnico,
tantocheil decretodiriforma
dei porti & approvata con os-
servaziari,eppurealcunipas-
saggi sono chian: «Pur nei li-
miti propri della funzione
consultiva del Consigho di
Stata,deve annotarsichelari-
s%osm cheildecretooffre agli
obiettivi e alle as‘xtmtivc.
stante l'oggetiodella delega,
appare necessaria ma circe-
seritlas. E l'esordio del parere
definitivo, perché la sriorga-
nizzazione intermas non ap-
pare da sola ssufficienic per
dareslanciocconomicoal set-
tores. Si poteva [are di pin. E
una sprone arriva anche sul
frontedcllafasc attuativa, per
sevitare che la riforma possa
tradursi solamente nellalieve
riduzione del numerodeiver-
tici territoriali dei porti. nella
introduzione di centridipote-
re intermedi, nell'istituzione
di~tavoli™dicoordinamentoa
livello locale e nazionales. 1
punto centrale delle osserva-
zioni pert ¢ sulla moratoriadi
tee anni per gli accorpamenti.
£ suquestochesibasa soprat-
tuttola critica del Consiglio di
Stato: la modifica spotrebbe
vanificare il raggiungimento
degli obiettivi persepuiti, at-
traverso I'introduzione di un

regime transitorio di non tra-
scurabile duratas ed ¢ per
questio che esi raccomanda di
non aflievolire con deroghe
rispetto al testo originanios.
Significache la moratorianon
sidavevalare, Earail governo
ha due strade: tirare dritto ¢
mantenerla, consapevale del
fatto che il parere del Consi-
gliodi Statonon & vincolante,
o provare a lratlare sulla du-
rata,magariincommusstonce
dipersonaconigovernaton. Il
Mit ha sempre mal digerito
qucli'accordo trovato con le
regioni ¢ ora canta vittoria.
MaRenziavevaimpostaquel-
la clausola perla Campania e,
parzialmente, per l1a Liguria:
tra poco si vota e avere unari-
volta in citta per la soppres-
sione diun porto sottoelezio-
niamministrative, non sareb-
be stato saggio.

Ci sonoalcuni punti poi che
coincidono con e critiche che
Assoporti aveva pib volte ri-
badito: lo sforzo del decreto.
ad esempio, secondoil Consi-
glio di Stato pud essere «infi-
ciato da duplicazioni di centri
decisioni, con consegucnte
inattendibilita anche delle
previsioni diinvarianza di co-
stis, Nel mirinocisonogli uffi-
ci territoriali che sostituiran-

no nelle itd di sistema
Iattuwal anciando
anche l'allarme sulla «ram-

mentazione degli stesstcentn
deasionalis.Lasentenzaéche
cosisispendedipitiesirischia
di non riuscire a prendere de-
cisioni. Il siluro pit diretto é
] Spa:
una proposta sempre delle
Regiani, smontata dalla rela-
zione conlaCommissione che

wesprime perplessitds e dubbi
che sil maodello soaclario
possa presentare  cffettivi
maggion vantaggi in termini
dh efficienzas. Cnitiche anche
al Comitato di gestione, l'ar-
ganochesostituird ilcomitato
portuale, C'é un scccrssivo
shilanciamento in favore de-
gli enti territoriali, mentre
vengonomenale componenti
sacio-produttive che eotra-
vano nclla compaosiziene del
comitatoportuales Ghopera-
tori contana poco nei nuovi
tavoli delle Autoritd di Siste-
macilConsigliodiStatninvita
asdefinire con maggiore chia-
rezza il ruplo pariccipativo
deltavolodi partenariatodel-
Larisorsa mares, l'organocon-
sultivo che perd per i giudici
dovrebhe essere rafforzato,
C¢ infine un passaggio parti-
colare suipresidenti:daunla-
10 il Consiglio di Stato chicde
di stringere sulle competenze
c dall'.?tm sembra aprire ad
una deroga sui pensionatizin
una prima fase «il governova-
lutis se conviene lasciareaca-
5a a prescidere sprofessiona-
litd ormai consolidatesis.

«L'impianto é confermato -
& la prima analisi di Francesco
Munari, avwocata marittimi-
sta - e questo & un bene. Con-
divido anche I'obiettivo di
contrastare il localismoe il ti-
more che la riforma possa ve-
nire annacquata; lamoratoria
non ha sensos. Ora il decreto
andra avantispeditoetocche-
ra alle commissioni parla-
mentari. Qualche modifica é
gia prevista, ma forse questo
parere potrd introdurnealtre.
www thernmoditadegraphit
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La moratoria di tre anni chle-

[
Pl rischi che vantaggl da! rl-

e :idﬁ.:m :th i nunciare a figure dl «consoll-
per ritardare alcuni accorpa-
menti (Salernc e Savona) pud data professlonalitas che per

«inficiaren I'efficacia della ri-
forma. Il ministero ha sempre
mal digerito quell’intesa che

pure era necessaria,

Ll

La nave portacontainer cinese

effetto della legge Madia non

potrebbero ptii fare |
denti dell Eipen-
sionati cosl rien-

trare nel gloco del toto-nomk.

-

“XIn Qin Huang Dao™ ll porto I om::la

Gli uffled territoriall sostitul-

scono del portl
accorpat Consigliodl
Stato perd c'® una grande rl-

schio: con questo testo ] can-
tri decislonali verrebbero du-
plicata portando ad un au-
mento del costi

-

(lormll Psa)
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Il Sole 24 Ore

Porti: «Niente rinvio e iter da semplificare»

La riforma che riduce da 25 a 15 |e Autonita

portuali non deve "cedere” alle richiesle

raglonali di un rinvio finc a 36 mesi e di

allargamento della rete, con la possibilita di

insenre i porhi di inleresse reglonale presso le

Autarita di sistema.

La spinta 2 non ammorbidire ' architetlura del

decreto legislativo che attua il capitolo sui porli

della riforma Madia arriva dal Consiglio di

Stato, che con il parere 1142/2016 offre I

ormai consueto via libera con osservazioni.

Per i giudici amminislrativi, |la slralegia che

ispira il decreto & quella comelta, fondata com’

€ sui due pilastri della riorganizzazione (meno

polerl locali e pli coordinamenta) e della

semplificazione amministrativa. Superare la

acthmensione monoscalo» delle Autonta attuali

e far salire di livello l1a governance pes

aumentare il grado di coordinamento fra le

aree logistiche del Paese & fondamentale sul

piano strategico, in base a quella tinea di

analisi economica g non piu salo giuridica che

sta carattanzzando I' esama del Consiglio di

Stato sui decreti di riforma della Pa {(come

sugh appalti).

Proprio per questo, I' opzione per la proroga

oltenuta in conferenza Unificata dalle Regioni € da bloccare, perché rischiano di evanificare il
raggiungimento degli obiettivi della nforma e di creare un lungo regime transitario in cui convivrabbaro
le vecchie e le nuove Aulorita. | rischi di eduplicazione delle strutture amministratives, perd, sono gia
presenti nella riforma, nella parte in cul preveda I istituzione degli «ulfici territoriali» al posto delle
Autorita soppresse. Da semplificare, secondo il Consiglio di Stato, & anche la procedura di nomina dei
nuovi vertica, che nelia versione licenziala dal govemo rischia di perdersi in formalismi

11/5/2016 RASSEGNA STAMPA



Italia Oggi

Dal Consiglio di stato I' ok allo schema di digs

Accorpati i porti

Confluiranno in 15 authorily

Positiva Ia riforma delle autaritd poriuali e I'
accorpamento dei 54 porti in 15 autorita
portuali; necessario atiuare rapidamente il
decreto senza le dilazioni chieste dalle autonita
locali ed evitando le duplicazioni di ceniri
decisionali; precisare s requisii dei president

e e PUBBIN A WIMINISTHAZ RIS p—mc2tesm= T
Tail Cwmarplow i 1t 3ta Fod alo 11bema fi M Fonte v mdsfor ageey Cimgrarte
Accorpati i porti Pusmmenti Tari

Conflairtana in 15 outhority 1 t-'ulnhqu.rrlu:.rmm

-
- e Pt i erd

PEEEﬁ;E:ﬁ;EE@ﬁ%h::ﬁﬁgﬁth
delle autontd poriuali ma senza perdare le T R ey i
professionalita esistenti; completare al pio SSHace woamal Srotoe swomies TR
presto le riforme degli inlerporti e della f____‘_:-__: ___:___;_‘ '-":"__'__"_‘::__'_‘ __’:_:: ____._.__:.:_._._.:_;
logistica; estendere i regimi fiscali dei porti alle SITEIs Sl TEosen sowon =
aree retroporluali. Sono queste alcune delle oML ST ér_:-:_:_-_':_:“'__s f,-_-“"_-‘i-i‘-'—"- T
indicazioni conlenuta nal parere del 9 maggio S (NTar AN e e
2016, n. 1142 reso dal Consiglio di stato sullo B e K L

schema di decrato legislativo recante 1a =7 iv etta stieks
riforma delle autorita portuali {20 articoli con A
un allegalo) messa a punto dal ministero defle __"_::.'—_-;..._ : e
infrastrutture e dei trasponti. Sullo schema ! —— E

Consiglic di stato si esprime posilivamenie ma
con alcuna osservazioni, non senza avere
messo in luce il valore strategico della riforma
volla «kanche a promuovere crescita, sviluppo
e compatitivitan». Nel merito dell’
individuazione delle autorita portuali il collegio
acondivida |' obiettivo sirategice fondamentala
rappresentato dal superamento di una reaita
del porti staliani rammentala e disarlicolala,
facendo lava sulla ricchezza di infrastrutture
portug!i nazionali» mediante I accorpamento
dai 54 porti esisienli in 15 autasitd di sistema poriuale. H Consiglio di stato fa presenta perd che occorre
affiancare al decreto sui porti il completamento di altre riforme attualmente in itinere e a esso
slreltamente collegale (vedi, per esempio, |a riforma degli interporti e gli ambuti logistici di area vasta)
cosi da coinvolgera i gestori delle alire infrastrutture, ferroviarie, stradali, aeroportuali. |l parere
accenna, fra le allre cose, anche alla possibilita di estendere slle aree retroportuali i regimi fiscali e
doganali applicali ai porli. Un particalare apprezzamenlo viene mostrato per I' istituziona di 15 {a non
pit 24) «Autorita di sistema portuale cui si affidano anche funzioni di raccordo nei confront di Hutte” le
amministrazioni aventi compelanza sulle altivita in ambilo portuale». Positivo anche Ul complessivo
snallimento della struttura arganizzativa facente capo all’ Autorita di sistema portuale & '
implementazione di competenze delio Sportello unico amministrativo e dello Sporiello unico doganale &
del controlll. | parara mette poiin guardia da alcuni rischl, fra cui quello di possibili dilazioni e di un
affievolimento della riforma su spinta delle istanze regionali e locali (si cita, per esempio, la Conferenza
unificata, che propone di introdurre un meccanismo di rinvio fino a 36 mesi dell’ enlrala in vigore della

L
S g # B Wl sk, WD
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-segue

riforma). Sui requisiti per la scella dei verici delle autorita il parere sottolinea I' esigenza che siano
rispondenti alle effettive esigenze di capacita e professionalita richisste ma sottolinea Il rischio di
rinunciare {in ragione dello stringente regime di incompatibilitd} a professicnalitd consolidate.

ANDREA MASCOLINI

]
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Ferpress

Riforma dei porti: Commissione speciale Consiglio di Stato pubblica
parere sul schema di decreto

(FERPRESS) — Roma, 10 MAG - La Commissione speciale del Consiglio di Stato ha reso pubblico il parere sullo sche-
ma di decreto in materia di Autorita portuali.

I punti principali sono:

1 - La prima riforma organica delle Autorita portuali dopo oltre venti anni

La Presidenza del Consiglio dei Ministri procede all’attuazione della delega di cui all’articolo 8, comma 1, let. f), della
legge 7 agosto 2015, n. 124 (cd. legge Madia), tra cui & ricompresa Ia “riorganizzazione, razionalizzazione e semplifica-
zione della disciplina in materia Autoritd portuali di cui alla legge 28 gennaio 1994, n. 84”.

La delega & circoscritta espressamente “al numero, all’individuazione delle Autoritd di sistema nonché allagovernance,

tenendo conto del ruolo delle regioni e degli enti locali e alla semplificazione e unificazione delle procedure doganali e
amministrative in materia di porti”.

Lo schema di decreto si compone di 20 articoli e ! allegato, che modificano profondamente la legge sui porti di piit di
vent'anni fa (legge n. 84 del 1994).

Dopo una prima pronuncia interlocutoria, volta ad acquisire il parere della Conferenza unificata, il parere del Consiglio
di Stato & stato reso, tramite un’apposita Commissione speciale, in 18 giorni dall’arrivo dell’adempimento.

2 - Gli obiettivi della riforma: riorganizzare ¢ semplificare un sistema portuale frammentato e complesso

11 Consiglio di Stato esprime apprezzamento circa gli obiettivi della riforma, che si propone di ‘riorganizzare’ la struttu-
ra e ‘semplificare’ organi e procedimenti.

In particolare si propone, nel lungo ¢ medio periodo, di:

¢ jintervenire sulla dimensione “monoscato” degli organi di governo dei porti (superando il modello obsoleto del city
port), passando dalle attuali “Autoritd portuali” alle “Autorita di Sistema portuale™;

superare |"eccessivo localismo atwale;

realizzare maggiore interazione e integrazione con le aree logistiche del paese;

esprimere maggiore capacita di coordinamento;

semplificare e snellire gli adempimenti amministrativi connessi allo svolgimento delle attivita portuali (nel breve
periodo).

3 - Il valore strategico della riforma: riportare I’Italia al centro dei traffici marittimi tra Oriente ed Europa

Ulteriore apprezzamento viene espresso dalla Commissione speciale per il taglio innovativo della relazione illustrativa,
che fornisce la visione strategica e la logica (non giuridica, ma) socio-economica dell’intervento: in un’era di globaliz-
zazione detle merci, occorre rendere piis agile il governo dei nostri porti e connetterli con il mondo economico e sociale,
per fare del “Sisterna Mare” il motore di uno sviluppo economico che rilanci il ruolo dell’Tialia di naturale protagonista
del collegamento tra Oriente ed Europa.

¢  Secondo il parere, la riforma si inquadra in quella “rinnovata visione dell’amministrazione pubblica, che il Consi-
glio di Swato sostiene e incoraggia”, secondo cui “lo Stato & chiamato non solo a esercitare funzioni autoritative e
gestionali, ma anche a promuovere crescita, sviluppo e competitiviia”, con strumenti moderni ¢ multidisciplinari.
4 - Una riforma necessaria ma non sufficiente: importanza della sua “fase attuativa” e dell’attuazione di altri
interventi connessi (ad es., gli interporti e gli ambiti logistici di area vasta}
Proprio per assicurare il raggiungimento degli obiettivi strategici, la Commissione speciale rileva che i soli inter-
venli di ‘riorganizzazione’ della governance e di ‘semplificazione’, ancorché necessari, non sono da soli sufficienti
a ridare slancio economico al settore.
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-segue

11 Consiglio di Stato sottolinea I'importanza di una visione che non si limiti a una mera riduzione dei vertici territoriali
di governo dei porti e alla istituzione di “tavoli” di coordinamento a livello locale € nazionale, ma sia di vero rilancio
della portualita sulla base della pianificazione nazionale e dell’apertura al mondo della logistica e dell’intermodalita.
Segnala, in particolare, I’opportunitd del compimento di altre riforme attualmente in itineree strettamente collegate
(vedi, ad es., Ia riforma degli interporti).

Inoltre, pone in evidenza I'importanza che il Governo curi anche qui — come negli aliri settori - 1'ulteriore fase attuati-
va, attraverso iniziative sia ‘normative’ (i decreti correttivi), ma anche (e sopratiutio) ‘non normative’ di formazione,
di comunicazione istituzionale, di informatizzazione, di moniloraggio delle prassi, insomma di ‘manutenzione’ costan-
te del funzionamento della riforma.

I} parere segnala infine I’esigenza di accompagnare la riforma in esame, in tempi brevi, con iniziative ulteriori su temi
(in parte, gia delineati dalla Conferenza unificata) quali:

® [’istituzione sul territorio nazionale di ambiti logistici di area vasta, che coinvolgano soggetti pubblici e privati e,
in particolare, i gestori delle altre infrastrutture, ferroviarie, stradali, acroporiuali;

® la possibiiita di estendere alle aree retroportuali i regimi fiscali e doganali applicati ai porti;

® [intervento sulle regole di dragaggio.

5 — [ punti di forza della riforma: riduzione delle Autorita, pit efficace pianificazione del porto, Sportelli unici
Ad avviso del Consiglio di Stato, tra i punti principali del disegno di riforma vi sono:

® |'istituzione stessa delle “Autorita di Sistema Portuale”, in numero pid limitato (15) rispetto alle *Autorita portua-
1i” attuali (24), e il conferimento a esse anche di funzioni di raccordo nei confronti di “tutte’ le amministrazioni
aventi competenza sulle attivitd in ambito portuale;

® una detlagliata disciplina del Piano regolatore di sistema portuale e la semplificazione delle varianti di valore me-
ramente tecnico-funzionali;
¢ il complessivo snellimento della struttura organizzativa facente capo all’ Autorita di Sistema poriuale;

e ['implementazione di competenze dello Sportello unico amministrativo e dello Sportello unico doganale e dei
controlli.

6 — 1 principali rischi da evitare: duplicazioni di centri decisionali, semplificazione solo ‘sulla carta’, dilazioni e
deroghe per spinte localistiche

Sempre avendo riguardo ai due obiettivi principali della riforma (razionalizzazione e semplificazione), la Commissio-
ne speciale segnala, in via generale:

e sul fronte della ‘riorganizzazione’, il rischio di duplicazioni di centri decisionali o di sopravvivenza di quelli gid
esistenti, laddove si prevede I'istituzione degli Uffici territoriali presso i porti gi sede delle soppresse Autorita
portuali, con il pericolo di mantenere attuale frammentazione ¢ di aumentare i costi;

e sul fronte della ‘semplificazione’, il rischio che gli obieuivi del Governo non siano effettivamente raggiunti nella
pratica, per cui si rende opportuno il monitoraggio e I’eventuale adozione di misure correttive ex post.

® Vit poi l'ulteriore rischio che — su spinta delle istanze regionali e locali - il disegno di riforma si affievolisca con
I’introduzione di dilazioni e ri-frammentazioni. Ad esempio, la Conferenza unificata, che pure formula svariate
osservazioni ragionevoli, propone di introdurre un meccanismo di rinvio fino a 36 mesi dell’entrata in vigore della
riforma, o di rendere possibile 'inserimento di un porto di interesse regionale presso un’ Autorita di sistema. I

Consiglio di Stato raccomanda di mantenere coerente |I'impianto di riforma, senza cedere a deroghe non sostenute
da forti motivazioni oggettive.

7 — La scelta dei futuri vertici delle Autorita: procedure pii: snelle e maggiore professionalita

Il parere segnala positivamente ta scelta di un meccanismo piu efficace per la nomina det vertici delle autorita di siste-
ma portuale (intesa Ministro-Regione), mettendo in guardia da sue possibili complicazioni.

Inoltre, la commissione speciale rileva 1'opportunita di modulare i requisiti per la scelta dei vertici delle Autorit in
modo che essi siano rispondenti alle effettive esigenze di capacita e professionalita richieste dall’importanza strategica
del settore. Avverte, altresi, il rischio di rinunciare — con il nuovo sistema di incompatibilitd — a professionalita conso-
lidate, specie in sede di prima applicazione.
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8 — Necessita di una pii chiara separazione tra attivita di gestione del porto e attivita economiche, svolte anche
‘indirettamente’ tramite societa partecipate

11 Consiglio di Stato raccomanda di assicurare ’effettiva applicazione del principio della separazione tra attivita di
gestione del porto e attivita economiche di interesse portuale, rendendo pii chiaro il divieto per le Autorita di governo
di svolgere operazioni economiche in ambito poriuale, anche indirettamente (per il tramite di societh partecipate).

9 — 1 “Tavolo di partenariato della risorsa mare” e il “Tavelo nazionale di coordinamento”: I’esigenza di ren-
derli piti strutturati e incisivi

La Commissione speciale segnala I’esigenza di chiarire il ruolo e il funzionamento di due nuovi organismi introdotti
dalla riforma: uno consultivo (il “Tavolo di partenariato della risorsa mare”) e uno di coordinamento (il *Tavolo na-
zionale di coordinamento™).

In particolare, il Consiglio di Stato specifica che la ‘consultazione’ degli stakeholders deve essere costruita non solo
come un procedimento decisionale trasparente ¢ partecipato, ma anche in modo da trasformare gli apporti di questa
partecipazione in elementi fattuali e motivazionali che rendano la decisione discrezionale unaevidence-based decision,
ben motivata sulla base di una istruttoria ampia e strutturata. Occorre, a tal fine, strutturare meglio il “Tavolo di parte-
nariato”, anche con riferimento: alla identificazione chiara e ‘selettiva’ dei suoi componenti; alla scella e alla circola-
zione dei documenti da discutere; alle modalita di partecipazione; al computo delle posizioni prevalenti; agli effetti
sulla decisione finale.

Quanto al “Tavolo di coordinamento”, occorre raccordarlo in modo pitl chiaro ed efficace con il piano strategico na-
zionale della portualith ¢ della logistica (art. 29, comma 1, d.l. n. 133 del 2014), cost come non appare chiara la ragio-
ne che lo limita a essere un organo espressivo delle sole Autorita di Sistema portuale.

10 — Lo *“Sportello unico amministrativo™ e lo “Sportelle unico doganale e dei controlli”: istituti utili ma da raf-
forzare

Nell'apprezzare I'intento di semplificazione delle procedure tramite “Sportelli unici”, il Consiglio di Stato rileva che

tale obiettivo potrebbe essere indebolito:

® per effetto dell’esclusione dallo *Sportello unico amministrative” dei procedimenti amministrativi ed awtorizzativi
“che non riguardano le attivith commerciali ed industriali in porto™;

® in caso di mancato raccordo dello “Sportello doganale” con la emananda disciplina di riordino delle forze di poli-
zia (art. 8, c. 1, lett. a), della stessa legge Madia).
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A POCHI GIORNI DALLA BOCCIATURA DEL REGOLAMENTO CONCESSIONI

«Porti, riforma non sufficiente»
Il Consiglio di Stato critica il decreto Delrio
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La Repubblica Genova

L DOCUATENTD
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Public Policy

PORTI, CDS: RIFORMA INNOVATIVA E NECESSARIA, MA NON SUFFICIENTE-2-

(Public Policy) - Roma, 10 mag - "L'approccio & certamente
innovativo - non solo dal punto di vista giuridico, ma anche
socio-economico. Tuttavia il Consiglio di Stato & convinto
che la riforma, da sola, non sia sufficiente a ridare
slancio economico al 'sistema Mare' dell'ltalia, con il
rischio, quindi, che si indebolisca o resti incompiuta”,
spiega ancora la nota.

"Ciod che occorre & una pill strutturata consultazione degli
stakeolders, una pianificazione pil strategica nazionale, ed
una maggiore apertura ai mondo della logistica e
dell'intermodalitd, in cui vengano portate avanti anche
altre riforme in itinere strettamente collegate, come ad
esempio quella degli interporti®, si legge.

Al tlempo stesso il Consiglio di Stato si dice preoccupato
su due aspetti: quello della governance, in cui si
raccomanda di assicurare 1'effettiva separazione tra
attivith di gestione del porto e attivith economiche di
interesse portuale, rendendo, quindi, pit chiaro il divieto
per le Autoritd di governo di svolgere operazioni economiche
in ambito portuale, anche indirettamente per il tramite di
societd partecipate. E quello delia semplificazione di
organi e poteri intermedi: sul fronte della riorganizzazione
potrebbero, infatti, verificarsi duplicazioni dei centri
decisionali, con il rischio di aumentarne la frammentazione
ed i cosli,

"Difetti che andrebbero corretti € monitorati, onde
pregiudicare la portata innovatrice dell'intervenio e
l'effettivo raggiungimento degli obiettivi prefissati”,

conclude la nota. (Public Policy)
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Public Policy

PORTI, CDS: RIFCRMA INNOVATIVA E NECESSARIA, MA NON SUFFICIENTE
RISCHI SU DUPLICAZIONE ORGANI E RAGGIUNGIMENTO OBIETTIVI
(Public Policy) - Roma, 10 mag - "La riforma si sentiva
certamente come necessana e le linee generali del parere
restano condivise in particolar modo sulla riorganizzazione
¢ semplificazione di un sistema portuale ultra ventennale,
considerato troppo complesso e frammentato”, ma "da sola”,
si ritiene "non sia sufficiente a ridare slancio economico

al 'sistema Mare' dell'Ttalia, con il rischio, quindi, che

si indebolisca o resti incompiuta”.

E quanto si legge in una nota del Consiglio di Stato, la

cui Commissione speciale ha reso pubblico it parere sullo
schema di decreto in materia di Autorith portuali.
Evidenziato gli aspetti positivi, il Cds sottolinea Ia
riduzione delle attuali 24 Autoritd portuali ed il passaggio

a 15 nuove Autoritd di sistema portuale, cui vengono
conferite anche le funzioni di raccordo nei confronti di

tutte le amministrazioni aventi competenza sulle attivitd in
ambito portuale. Cosi come apprezzata & l'individuazione di
procedure piit snelle e meritocratiche per la scelta dei

futuri vertici delle Autoritd. It Consiglio di Stato invita,
quindi, a mantenere coerente l'impianto di riforma, senza
cedere a deroghe e dilazioni, su spinta delle istanze
regionali e locali, non sostenute da forli motivazioni

oggeltive.
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Il Piccolo

iL 19 MAGGIO CONVEGNO INCE-BERS

Porto di Trieste e infrastrutture: asse fra Cina ed Europa
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Ferpress

Genova: Giachino, un porto frenato che potrebbe fare molto di piu
e dare crescita e lavoro al Paese

(FERPRESS) — Genova, 10 MAG - “Un porto frenato che potrebbe fare mollo di pill e dare crescila e lavoro al
Paese”. Cosi I'ex Sottosegretario ai trasporti Mino Giachino ai margini della Assemblea di Assagenti tenutasi a
Genova.

“1l Governo non pud non ascoltare gli interventi di Duci, Cosulich, Toti. Se non parte il Piano dei Porti e delia logistica
, s¢ il porto di Genova non avra rapidamente un Presidente operativo - afferma in una nota Giachino - il Paese perdera
le grandi opportuniti che arrivano dal raddoppio del Canale di Suez e in pid vedra soffiarmi ulteriore spazio dalla logi-
stica dei porti del nord Europa con la entrata in funzione del Gottardo.

Senza interventi immediati grandi opportunita si possono trasformarsi in un pesante boomerang & tutto cio sa-
rebbe imperdonabile”.

“e linteresse del Paese e’ quelle di ritornare a crescere e a creare nuove opportunita di lavoro il porto italiano
pit importante &€ con maggiori margini di crescita non pud rimanere nel “limbo” attuale.

Al recente parere del Consiglio di Stato il Governo pud replicare partendo dagli obiettivi del Piano Delrio che
punia alla crescita dei traffici mettendo in moto rapidamente investimenti pubblici e privati”, conclude la nota.

—_-_— Ty
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Ferpress

La Spezia: Fontana, a nome di community portuale e agenti marit-
timi denuncia ritardo nei lavori

(FERPRESS) — La Spezia, 10 MAG - “| lavori di espansione del porto di La Spezia viaggiano mediamente con
un ritardo compreso fra i tre e in cingue anni rispetto aila tabella di marcia prevista. Purtroppo fra ricorsi e battu-
te di arresto, il nsultato & sconfortante: sovrapponendo la piantina del porto di 30 anni fa con quella attuale, non
fosse per il riassetto del molo Garibaldi, si dovrebbe constatare che non & cambiato niente”.

La denuncia & di Andrea Fontana, che, a nome della community portuale spezzina, riunita in La Spezia Port Service, ¢
dell’ Associazione agenti marittimi di La Spezia che presiede, fa scattare 1'allarme. “La Spezia — afferma Fontana — ha
rappresentato per efficienza e produttivitd, nonché per capacita organizzativa ¢ di innovazione anche dei suoi operatori

privati, una splendida eccezione nel panorama nazionale. Ma burocrazia, ricorsi ¢ ritardi stanno producendo danni in-
colmabili”,

“E vero — prosegue Fontana — quello della dilatazione incontrollata dei tempi di realizzazione delle nuove infra-
strutiure € un fenomeno comune e tristemente noto a tutti i maggiori scali marittimi del paese. Ma per noi ope-
ratori, per noi agenti marittimi, in questo precisc momento di mercato caratterizzato da forti cambiamenti, non

poter fornire agli armatori e alle compagnie internazionali risposie certe rischia di tradursi in un vero e proprio
suicidio”.

La Spezia Port Service ha quindi individuato la lista dei principali lavori al palo, parlendo da levante e prose-
guendo in direzione Toscana:

1) Per una serie di problemi di tipo organizzative non sono ancora partiti i lavori di iempimento e ampliamento
del terminal Tarros-Cantieri del Golfo; lavori e investimenti sulla base dei quali & stata assegnata una conces-

sione quarantennale. La gara per inizio lavori non risulta essere stata bandita e il terming de lavor & ora previ-
sto per il 2019.

2) L'ampliamento verso levante del La Spezia Container Terminal (LSCT) presuppone il trasferimento ¢ il radi-
camento delle marine (la piu nota & quella del Canaletto) nel sito di Molo Pagliari. Anche in questo caso, nella
pil ottimistica delle ipotesi, il Molo Pagliari non sara pronto, per accogliere gli utenti delte due marine con i quali
I'Autorita portuale ha faticosamente dopo anni trovato un'intesa, prima di due o tre anni. E solo allora sara pos-
sibile iniziare i lavori di ampliamento del terminal.

3) Molo Garibaldi: il recente accordo tra Autoritd Portuale con LSCT, che prevede I'ampiamente del Molo Gari-
baldi per ricavarne 2 accosti per navi portacontainer e che in teoria naon dovrebbe trovare opposiziont e ritardi,
in quanto realizzato in gran parte dalla stessa LSCT con fondi propri e senza spostare alcuna attivita, ha gia
causato un ricorso al TAR da parte di una neonata associazione ambientalista a testimonianza che ci sono for-
ze che si oppongono a gualsiasi ampliamento del porto “a prescindere”.

4} La Corte dei Conti, a sorpresa, ha bocciato e congelato il finanziamento di 39 milioni di euro per la ristruttura-
zione e il potenziamento degli impianti ferroviari in porto sui quali si era espresso positivamente il Cipe. Lavori
che dovevano consentire di formare treni da 650 metri contro i convogli attuali da 400 metri di lunghezza.

“L.e responsabilita non sono da ricercarsi in uno o pid seggetti in particolare ma nel sistema del nostro Paese
che non & pit in grado di fornire tempi certi nella programmazione delle opere permetiendo un eccessivo potere
di veto a chicchessia. £ un sistemna che non funziona piu e che ha tempi incompatibili con quelli di un mercato €
di uno shipping che pretende risposte rapide e quelle certezze che non siame in grado di dare a nessunc”.
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Il Tirreno

|
prove tecniche
di accorpamento

Sopralluogo in porto del capo segreteria del ministro Del Rio
Incontro con Zubbani, Volpi e i rappresentanti sindacali
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La Gazzetta Marittima

“Mein Schiff 3” a Livorno

E’ la prima unitd di una serie di sei per la tedesca Tui Cruises

LIVORNO - Primo scalo alla banchina ad alto fondale, dove & in funzione la stazione passeggeri
“provvisoria” della Porto 2000, della bella nave da crociera Mein Schiff 3 appoggiata all’agenzia Medov
diretta da Stefano Salvestrini. Uno scalo che apre una stagione importante per la grande unita (quasi
100 mila tonnellate di stazza lorda) della compagnia tedesca Tui Cruises sui porti del Tirreno e delle Ba-
leari.

Com’e tradizione, durante il primo scalo c'& stato lo scambio di crest tra le istituzioni livornesi e il co-
mando di bordo, retto dal capitano Anastasius Joannis; che ha ricordato di conoscere ed apprezzare il
porto labronico avendolo gia frequentato in passato. Gli ha risposto il presidente della Porto 2000 Massi-

mo Provinciali, presente con il suo staff, mentre I'Autorita portuale & stata rappresentata da Gabriele
Gargiulo.

La Mein Schiff 3 & la prima unita di una serie programmata di sei nel cantiere Turku della Finlandia, di
recente entrato nell’orbita del gruppo tedesco Meyer. Varata nel maggic del 2014 & stata recentemente
seguita dalla Mein Schiff 4, praticamente unita gemella. Si tratta di navi estremamente eleganti, con
interni curati e con un servizio di prima qualita. Il cape del piloti livornesi, capitano Massimiliano Lupi,
che ha condotto la nave all’accosto, ha confermato che si tratta di un "gigante” estremamente manovra-
bile e di ottime caratteristiche di navigazione.

La nave ha sbarcato oltre duemila passeggeri che come sempre hanno privilegiato le gite organizzate
alle citta d'arte della Toscana.
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Cento studenti per l’orientamento

Provenienti dagli istituti professionali hanno seguito le lezioni

LIVORNOQ - Mille studenti: tanti sono i ragazzi che quest’anno hanno partecipato al progetto di orienta-
mento alle professioni promosso ' dall’Autorita Portuale in sinergia con gli operatori.
In undici giornate di approfondimento, tenutesi in poco pit di un mese, dal 9 marzo al 3 maggio, i gio-
vani provenienti dall’Istituto Nautico Cappellini, dal Vespucci e dal Liceo Cecioni, hanno potuto vedere
piu da vicino come funziona un porto e capire quali sono le figure professionali interessate nella catena
logistica integrata dalla banchina alla consegna della merce. Non solo, diverse lezioni sono state dedi-
cate agli aspetti amministrativi e contabili delle Amministrazioni pubbliche; a quelli connessi all’utilizzo
dei fondi strutturali europei e ad altri correlati al marketing territoriale e all’accoglienza turistica del
settore della crocieristica.
«Siamo soddisfatti - ha detto il dirigente promozione e studi dell’APL, Gabriele Gargiulo - il progetto di
orientamento alle professioni del porto ha riscosso un buon successo, richiamando migliaia di studenti.
E la conferma che lo scalo labronico & per molti giovani la principaie, se non l'unica, speranza per ri-
mettere in gioco il futuro del nostro territorio».
Al percorso di orientamento hanno aderito la Capitaneria di Porto e i principali stakeholder della comu-
nita portuale: dagli agenti raccomandatari marittimi agli spedizionieri, sino ai piloti, agli ormeggiatori,
ai rimorchiatori e ai terminalisti. Hanno partecipato anche gli stessi dipendenti dell’Autoritd Portuale,
che si sono messi a disposizione dei ragazzi per spiegare funzioni e attivita deli'ente di governo del
porto.

«]| collante pill importante tra il porto e la citta sono le persone - ha dichiarato il segretario generale
dell’APL Massimo Provinciali - ed & alle persone, in particolare ai ragazzi, che dedichiamo ogni anno le
nostre attenzioni, rinnovando iniziative ad alto valore educativo, come Porto Aperto, e sviluppando per-
corsi di orientamento alle professioni del mare che speriamo possano essere utili al futuro personale
degli studenti. Oggi abbiamo gettato un seme su un terreno che ci auguriamo possa dare, nel medio e
lungo periodo, buoni frutti».
Alla presentazione & intervenuta anche |'assessore regionale Cristina Grieco: «Devo ringraziare Port
Authority, Porto di Livorno 2000 e Camera di Commercio per queste belle iniziative — ha detto — quan-
do ho iniziato Ia mia esperienza come dirigente scolastica al Vespucci c’era come un muro ideale tra il
porto e la cittd. Negli ultimi anni la situazione & cambiata in meglio: & fondamentale che la scuola e il
mondo del lavoro continuino a parlarsi e la risposta da parte del territorio non & mancatas».
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Civonline

Il ministro dell'’ Ambiente Galletti do-
mani a Civitavecchia

CIVITAVECCHIA - Sara a Civitavecchia nella mattinata di domani il ministro dell'Ambiente Gian Luca
Galletti. L'occasione & la presentazione dei dati della Terza Campagna nazionale di tutela Ambientale,
sviluppata dal Reparto Ambientale Marino del Comando Generale e svolta nel 2015 dal Corpo delle
Capitanerie di Porto - Guardia Costiera, che ha portato a denunciare oltre mille persone nello scorso
anno.

Si inizia alle 10, al Centro Storico Culturale del Corpo delle Capitanerie di Porto-Guardia Costiera
alf'interno del Forte Michelangelo. Seguira poi un'attivita di ricognizione in mare a largo di Civitavec-
chia con le navi della Guardia Costiera. Seguendo questo programma il ministro Galletti affrontera i
temi della salvaguardia dell’'ecosistema marino e costiero dall'inquinamento, il contrasto alle violazioni
ambientali dopo lintroduzione degli ecoreati, le misure di tutela dell'ambiente con I'avvicinarsi della
stagione estiva. Con il Ministro ci sara il Comandante Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto -
Guardia Costiera, Ammiraglio Ispettore Vincenzo Melone, e il Capo del Reparte Ambientale Marino
Comandante Aurelio Caligiore.

e
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La Repubblica

Il porto della Puglia diventato crocevia del terrorismo

europeo
BARI. «Alle ore 16.10, mentre effeliuzavo un P A
passaggio di controllo presso il terminal e

croclare de! poria di Bari, nolavo tre individui
di origine medio- crientale intenti a folografarsi
davanti al terminals, Era il 15 novembre del
2015, 48 ore dopo gli attentati di Parigi, e con I
imperfetio lipico dei rapporti informativi un
finanziers segnalava una potenziale minaccia.
Concretizzatasi, sei mesi dopo, nei tre amesti
di jed.

Il militare in servizio al porlo aveva avuto I'
intuilo di capire che guei tre personaggi, in
posa davanti alla fregata "Maastrale® della
Manna, non erano semplici turisti. Secondo la
procura Qari Khesta Mir Ahmadzal, I' vomo al
terminal crociere di Bari insieme ad altri due
afghani, era li per un altro motive «Sono scatti
che non hanno alcun valora turistico e possono
essere considerati sopralluoghi, faiti dalla
cellula per compiere attentatis.

Se fosse confermata I' accusa, Khesta Mir non
sarebbe cerlo il primg jihadista che utilizza il
porto pugliese come base per I ingrasso in
Euvropa. Al momento |a Direzione distrettuaie
anlimalia ha indizi su almeno sei possibili
terronisti che sono passati da li. Il primo agosto
scorso Salah Abdeslam, uno degli stragisti di
Panyi, & salpato in direzione Patrasso col iraghatto, par poi riantrare quatiro giorni dopa. Un viaggio in
Grecia. in compagnia di Ahmad Dahmani (poi arrestato in Turchia), per incontrare il resto della cellula
dt Molenbeek e probabimente calendarizzare gli allacchi.

Aveva scelto Bari come centrale operativa anche Muhmad Majid, iracheno gia condannato per
terrorismo, ora al centro di un' inchiesta per favoreggiamento dell’ immigrazigne clandestina con il
sospetto che volesse fornire documenti "puliti™ per chi intendeva ragglungere la guerra santa via mare.
E sempre a Ban é stato recentemente amrestato un altrg iracheno con un’ accusa simile, traffico di
document: falsl, nell’ indagine della Direzione distretiuale antimafia che ha partalo | pm Roberlo Rossl e
Renato Nitti a chiedere alla Digos di incrociare gli efenchi della nostra antilerrorismo con le parsana
transitate dal porto di Ban negli ultimi 18 mesi. In almeno sei casi, ¢i sono nsconin

Per I' inteliigence del nostro Paese, Bari non & una sorprasa.

Secondo i dossier dell” Aisi portati all’ attenzione del Comitato di analisi sirategica antiterrorismo del
Viminale, nell' ullima anno e mezzo sono transitall diciolio possibili foreign fighter, in direzions Grecia

" IportadellaPuglia _H“L
~ diventatocrocevia b
del terrorismo eurapeo ﬁ: ;
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-segue

Quella pugliese € la rofta sfruttata da chi ha documentt in regola: cittadini comunitari che raggiungono i
porti greci per poi passare in Turchia e da qui superare il confine sirlano. La troppo spesso scarsa
collaborazione {ra i servizi segreti europei rende praticamente impossibili controlli a campione su
soggetti a rischio, in particolare a luglio e agosto quando dal porte di Bari lransitano pii di diecimila
persone al giomo.

In glcuni casi. per, |a rele di prevenzione e condmvisione delle informazioni sensibili ha funzionato. Negli
ultimi mesi le forze di polizia ilaliane hanno ricevuta dall’ estero una ventina di segnalazioni su presunti
fareign fighter entrati in Italia. Erano cittadini francesi, belgi & inglesi. Sono state organizzate delle
staffelie tra gh agenti, per fare confrolli apparentemenle casuali lungo il tragitto e verificare se, dall
ingresso al confine sino all’ arrivo in Puglia, i soggetti effettuassero soste tecnicha o incontrassero
qualcuno, Non & mai accadulo. Ban, dungue, & solo un punto di passaggio sulla rotta della jihad. Una
tappa ollretulto poco proletta, con falle nella sicurezza del perimelro portuale da tempo segnalate al
Viminale

Gl uomini della polizia daganale hanno crealo un database eleltronico che ha pemmesso di ncostruira il
viaggio di Salah.

Ma nell’ area ¢1 sono ancora poche telecamere e mancano gli apperecchi che permeltono di scattare
folografie a luttl | passeggen: per dire, se non avesse acquistalo il biglistto successivo a quella di Salah,
Dahmani non sarebbe mai siato arestato.

(g 1. -fa.10,) ERIPRODUZIONE RISERVATA L' indagine scattala dopo aver sorpreso tre uomine che sl
facevano foto davanti a una fregata IL DITO MEDIO CONTRO MALALA Dai cellulari degli arrestati
anche una foto di Hakim Nasiri che fa il dito medio davanti a un poster di Malala Yousafzai, la ragazza
pachistana pramio Nobel per la Pace ferita dal Taliban per la sua campagna per |' istruzione femminile.
A destra, Qari Khesta Mir Akhmazai (arrestalo ieri) e Mansoor Ahmadzai {indagato), si fanno fotografare
al porlo di Barl davani alla lregala Maestrale.
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RemTech Expo a Taranto

Una piattaforma per il laboratorio sull’area di crisi

FERRARA - RemTech Expo, l'evento organizzato da Ferrara Fiere Congressi (21-23 settembre), affian-
ca sempre pil strettamente il commissario straordinario per gli interventi urgenti di bonifica, ambienta-
lizzazione e riqualificazione di Taranto, con cui a Napoli, ha siglatc una convenzione. L'obiettivo & quel-
lo di realizzare una piattaforma comune che porti a selezionare le migliori tecnologie e a dare vita a un
laboratorio ambientale in scala 1:1 per la rigenerazione e lo sviluppo dell’area di crisi ambientale di
Taranto.

"1l progetto avviato in stretta sinergia con il commissario Vera Corbelli - sottolinea Silvia Paparella,
project manager di RemTech Expo - & molto ambizioso, complesso e oserei dire pionieristico, perche
rappresenta il primo esempio, in Europa, di sperimentazione su queste tematiche su scala reale e il
primo su un territorio cosi vasto come quello di Taranto, dove agiscono forti pressioni ambientali”.
La piattaforma servira a misurare sul campo 'efficacia di un approccio innovative alla riqualificazione
del territorio, con il supporto delle tecnologie pill promettenti e il contributo anche delle imprese di
RemTech Expo, portatrici di know-how altamente specializzati. Le fasi iniziali del progetto e i primi ri-
sultati raccolti saranno illustrati a inizio settembre a Taranto, in occasione di una tavola rotonda che
coinvolgera i massimi esperti del settore.
La convenzione firmata col Commissario Straordinario segna un ulteriore avanzamento nel percorso
che RemTech Expo, il principale punto di riferimento, in Italia, sui temi della bonifica, della riqualifica-
zione, dellz tutela e del recupero, ha iniziato a costruire a partire da “Taranto oltre {'ILVA”,
[‘appuntamento promosso nel settembre 2015 nel capoluogo pugliese, in collaborazione con il Politecni-
co di Bari e il Commissario Straordinario, per mettere a punto modalitd innovative e sostenibili legate
alla presenza di insediamenti industriali strategici. Pil recentemente, lo scorso gennaio, ancora a Ta-
ranto, RemTech & stato tra i promotori della giornata di studio “Bonifica di siti contaminati e tecnologie
di risanamento ambientale”, insieme alla Societd Chimica Italiana di Taranto, all’Autorita Portuale di
Taranto, all'lstituto per I'Ambiente Marino Costiero del CNR, all‘Ordine degli Ingegneri di Taranto e
all'Universita di Bari, per approfondire le recenti normative e le nuove tecnologie in materia di bonifica
di siti marini contaminati.
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Ansa

Crociere: maiden call per Carnival Vista a Palermo
Cannatella, orgogliosi di ospitare nave cosi prestigiosa

(ANSA) - PALERMO, 10 MAG - E' stata celebrata oggi a bordo della Carnival Vista la cerimonia
del maiden call, cioé la presentazione dello scalo inaugurale nel porto di Palermo, con scambio
di crest tra il comandante Rocco Lubrano, il presidente dell'Autorita portuale di Palermo, Vincen-
zo Cannatella, il segretario generale dell'Ap, Renato Coroneo, e il capitano di vascello Raffaele
Macauda, comandante in seconda della Capitaneria di porto. "Siamo orgogliosi - dice Lubrano -
di essere qui con il nostro viaggic inaugurale, Palermo ci ha accolti bene, con il sole, e i nostri
passeggeri hanno goduto delle sue bellezze. Questa nave & un prototipo che usufruisce di con-
cetti nuovi, un vero un pezzo d' italia in giro per il mondo.

La gemella, in costruzione nei cantieri di Marghera di Fincantieri, sara pronta nel 2018".

"Siamo molto soddisfatti - spiega Cannatella - di ospitare una nave cosi prestigiosa che
quest'anno tornera a Palermo altre due volte, in giugno e settembre”.

Carnival Vista & una nave da crociera costruita presso il cantiere navale Fincantieri di Monfalco-
ne per la compagnia di navigazione americana Carnival Cruise Lines, entrata in servizio lo scor-
so primo maggio. Come da tradizione, essendo la nave pit moderna, la Carnival Vista ha as-
sunto il ruolo di ammiraglia della flotta, scalzando Carnival Breeze, "nata” nel 2012. (ANSA),

10/5/2016 RASSEGNA STAMPA



L’Avvisatore Marittimo

La prima volta dell'ammiraglia Carnival a Palermo: la
Vista approda in Sicilia

E’ stata celebrata ieria bordo della Carnival

Vista la cerimonia del maiden call, cioé la ——— ==

presentazione dello scalo inaugurale nel porto Spezia, tutto bloccato dalla burocrazia- =
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1
£

della Capitanaria di porto. Cannatella: «Siamp
molto soddisfatti di ospitare una nave cosi
prastigiosa che questi'anne lornera a Palermo
alire due volte, in giugno e settembren».

i
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.

L
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Carnival Visla & una nave da crociera coslnila Norwegian trainata dai Caralbl = —
presso il cantiers navale Fincantiari di Eercici posiie pe b comepapuia: o e acte ele o 71 millows  dollrss == =22
Monfalcone per la compagnia di navigazione ST S |

americana Carnival Cruise Lines, enlrata in
sarvizio lo scorso primo maggio. Come da
tradizione, essendo la nave pii modema, 1a
Carnival Vista ha assunto il ruolo di
ammiraglia della flotta, scalzando Carnival
Breeza, nata nal 2012,

e e R
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Giornale L'Ora

Il viaggio inaugurale della " Carnival Vista " tocca
Palermo In porto oggi un lussuoso albergo
galleggiante con 4047 passeggeri

E’ stata celebrala oggi a bordo della Carnival
Vista la cerimonia del maiden call , cioé la
presentazione dello scalo inaugurale nel porto
di Paleano, con scambio di crest tra il
comandanie Rocco Lubrano, il presidente dell’
Autorita porivale d i Palermo, Vincenzo
Cannalella , |l segretario generale dell’ Ap,
Renato Coroneo , e il capitano di vascello
Ralfaele Macauda , comandanle in seconda
della Capitaneria di porto. Lubrano: "Siamo
orgogliosi di essere qui con il nostro viaggio
inaugurale, Palermo ¢i ha accolli bene, con il
sole, e 1 nostn passeggen hanno goduto delle
sue bellezze. Questa nave & un prototipo che
usufruisce di concett nuovi, un vero un pezzo
d’ Italia in giro per il mondo. La gemella, in
costruzione nei cantieri di Marghera di
Fincantieri, sara pronta net 2018". Cannatella:
"Siamo meito soddisfalli di ospilare una nave
casl prestiginsa che quest’ anno tornerd a
Falermo altre due volte, in giugno e
seltembre”. Carnival Vista & una nave da
crociera costruita presso il cantiere navale
Fincantieri di Monfalcone per la compagnia di
navigazione amaricana Carnival Cruise Lines,
entrata in servizio lo scorso primo maggio
Come da lradezione, essendo la nave pid
moderna, la Carnival Vista ha assunto il ruolo
di ammiraglia della flotta, scalzando Camival Breeze, "nata” nel 2012. La Carnival Vista . la nave pib
grande mai costruita dalla compagnia e 1a piu innovativa di sampre, & dolala delle pid avanzate
tecnologie per la sicurezza e il rispetto ambientale, & lunga 323 melri, ha 133.500 tonnellate di stazza
lorda e dispone di 1,968 cabine e pud arnivare a trasportare 4,980 crocieristi. Per questo viaggio
inaugurale ha reqistrato il tutlo esaurito, avendo imbarcato nella citta giuliana, oltre i 1.450 membyi dell’
equipaggio, 4.047 passeggeri ospitali nelle 1.968 cabine di varie categorie, comprese le nuove Havana
Cabanas di ispirazione fropicale con veranda privala, patio e amaca. Gli ospili di queste cabine
possono immergersi nel clima latine nell' Havana Bar&Pool per rilassarsi nella Jacuzzi e sui lettini, in
esclusiva fino alle 17.00. Questo primo viaggio di 13 giorni lerminera a Barcellona dopo aver effetiuato
un ampio giro nel Mediterraneo, toccando i porti di Ragusa (Dubrovnik), Atene, fzmir {Smirme) in
Turchia, Creta, La Valletla (Malla), Palermo, Civitavecchia, Livorno e Marsiglia. Dal porto spagnolo pol
effettuerd | vari programmi di crociere nel Mediterraneo fino ad oitobra, quando partird alla volta di Naw
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York, da dove poi riprendera il mare il 15 novembre con [a prua verso i Caraibi per le crociere invemali,

s
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Giornale di Sicilia

Viaggio inaugurale per la «Carnival»

QOO0 Celebrala ieri a bordo della Carnival
Vista la cerimonia de! maiden call, ovvero la
presentazione dello scalo inaugurale nel porio
di Palermo, con scambio di crest tra il
comandanie Rocco Lubrano, il presidente deli’
Autorita portuale del capoluogo, Vincenzo
Cannatella, il segretario genarale dell' Ap,
Renato Coronec, e il capitano di vascello
Raffaele Macauda, comandante in seconda
della Capitaneria di porto. Lubrano: «Siamo
orgogliosi di essere qui

Questa nava & un prototipoe cha usufruisce di
concetti nuovi, un vero un pezzo d' Ralia in giro
per il mondo. sara pronta nel 2018». {nella foto
da sinistra Vincenzo Cannatella, Renato
Coroneo, Roceo Lubrano e Raffacle Macauda)

RENATO CORONEO
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ViviEnna

Il viaggio inaugurale della "Carnival Vista" tocca
Palermo

Palermo. E’ stata celebrata oggi & bordo della

Carnival Vista la cerimonla del maiden call,

cioé la presentazione dello scalo inaugurale

nel porlo di Palermo, con scambio di crest tra

il comandante Rocco Lubrano, il presidente

dell’ Aulorita portusle di Palemno, Vincenzo

Cannalelia, il segrelario ganerale dell' Ap,

Renato Coroneo, & il capitano di vascello

Raffaele Macauda, comandante in seconda

della Capitaneria di porto. Camival Vista & una

nave da crociera costruita presso il cantiere

navale Fincanlleri di Monfalcone per la

compagnia di navigazione americana Camival

Cruise Lines, enlrala in servizio lo scorso

pnmo magglo. Come da tradizione, assendo

la nave piuv moderna, |a Carnival Vista ha

assunto if ruolo di ammiraglia defla flolta,

scalzando Camival Breeze, "nata” nel 2012.E'

la nave piu grande mai costruita dalla

compagnia & la pit innovativa di sempra, &

dotata delle pil avanzate tecnologie per Ia

sicurezza & il rispetio ambientale, € lunga 323

metri, ha 133.500 {onnellate di stazza lorda e

dispone di 1,968 cabine e pud arrivare a

trasportare 4.980 craciernisti. Par quasto

viaggio inaugurale ha registrato il tutto

asaurita, avendo imbarcalo nella citla giuliana,

oltre i 1,450 membri dell' equipaggio, 4.047

passeggeri ospitali nelle 1.968 cabine di varie categorie, comprese le nucve Havana Cabanas di
ispirazione tropicale con varanda privata, patio e amaca. Gli ospiti di queste cabine possona
immergersi nel clima latino nell’ Havana Bar&Pool per rilassarsi nella Jacuzzi e sui lettini, in esclusiva
fino alle 17.00. Questo primo viaggio di 13 gloeru terminerd a Barcellona dopa aver effeltuato un ampio
giro nel Mediterraneo, toccando i porti di Ragusa (Dubrovnik), Atene, Izmir (Smime) in Turchia, Creta,
La Vallelta (Maita), Palermo, Civitavecchia, Livorno e Marsiglia. Dal porto spagnolo pol effettuerd i vari
programmi di crociere nel Mediterraneo fina ad ottabre, quando partira alla volia di New York, da dove
poi nprendera it mare il 15 novembre con la prua verso i Caraibi per le crociere invemali
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La Repubblica

Il porto dimezzato alla sfida d' estate

Attraccata la supernave Camival: la stagione delle crociere verso un nuovo record: oltre
600mila i passeggeri in arrivo Resla sotto sequestro il molo Vittorio Venelo e da giugno i
traghelli saranno costretli a reslare In rada duranle il giorno

L CASO FRANCESCO PATANE Le

transennea che delimitanc la banchina Vitlorio

Veneto sequestrata dalla procura per rischio di

crollo ¢ a meno di 50 metri di distanza la

cenmonia di benvenuto par la Carnival Vista, il

gigante del mare che ieri ha fatto scalo perla

prima volla a Palermo. Due facee dello stesso

porio che da un lato punta a raggiungere i 600

mila croceristi nel 2016 con un aumento del 10

per canto rispetto al 2015, ma quasi

sicuramente dovra fare a meno della banchina

prncipale, la Vitlorio Veneta, che a meno di

accelerazioni dell’ ultima ora non verra

disseguesirata entro | estate

Un doppio molo che & sempra stato dastinato

alle grandi navi da crociera e che dal 1

(ebbraio & sollo sequestro per pericola di

croflo. Il perito incaricato dal pm Luca Baltinien

di fologralare le condizioni del molo ha

ricevuto la documentaziona richlesta lo scorso

26 aprile dal!’ autorita portuale, ma non ha

ancora stabilito una data di consegna della

relaziona su cui il tribunale potra decidere se

dissequestrare o0 meno il molo

“Noi abblamo fatto il passihile per accelerare i

tempi, la montagna di carle che ci é stata

chiesla # slata consegnata due sellimane fa -

assicura il segretario generale dell’ Autarita portuale Renalo Coroneo - Ci siamo anche offerti di
eseguire alcune prove di carico per stebilire se le banchine sono slaticamente integre. La procura ci ha
autorizzati e lunedi per due gioml inizieranna le verifiche sul molo Vittono Veneto. Speriamo che questo
serva ad accelerare I' iter burocratico per otienere il dissequestro™.

Ma anche se i del due moli, che secondo la procura sono armai erasi nella parle sommersa a causa
delle manovre di ormegqio delie navi con le eliche laterali, fossero in condizioni di tornare operativi,
questo potrebbe non bastare al dissequeslro. In mezzo alla banchina le travi sotla la vecchia stazione
mariltima sono in pessime condizioni e ¢i vogliono almeno tre milieni di eura per cansolidarle. Un
intervento che dovrebbe rienirare nella varanie da sei milioni di euro al maxi appalto da 21 milioni per
la realizzazione della nuava stazione manifima, ma su cui manca ancora il via libera del Provveditorato
alle opere pubbliche. | lavon sono fermi da 14 mesi e nella migliore delle ipotesi ci vorranno almeno due
anni per concludedi

leri mattina I' arnva in porto dalla Camival Vista non ha creato alcun problema solo perché in calendario
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c' era una sola nave da crociera clire ai normali traghetti. La pio grande nave mai costruila dalla
compagnia, uscita dal cantiari Fincantier di Monfalcone nel maggio dello scorso anno, ha altraccato al
molo Piave, Un gigante del mare dotalo delle pit avanzate tecnologie per la sicurezza e il rispetto
ambientale, lungo 323 melri e con 1.968 cabine che possono ospilare fino a 4.980 crocienst,

Ma gia damani il doppio arrivo di navi da crociara (Cosla Fascinosa e Berlin) potrebbe creare il primo
ingorge in porlo dellz stagione. La soluzione lrovate dall’ aulonta poriuale € quella di parcheggiare in
rada a rolazione uno dei traghatti che arrivano all' alba & npartono la sera. Uina delle navi per Napoli,
Livorno, Civilavecchia e Genova dovra dunque passare Ia giomata in rada in attesa che una delle navi
da crociera salpi nel pomeriggio. "Quest’ eventualila si verificherd soltanto nel giorni in cui & sono due o
tre arrivi di navi da crociera e nel fine settimana quando il numero di traghetti aumenta - spiega Coroneo
- Abbiamo deciso di privilegiare i crocerisb, anche perché il contratio con le compagnie di navigazione
non garantisce la sosta in porio fra I' anivo e |a parlanza®.

Se a febbraio e marzo gli arrivi seno stati una decina, gia in aprile le navi da crociera hanno toccato
quola 15 attracchi. Ma i problemi di sovraffollamento cominciano quesio mese con 21 “villaggi tunstici
galleggianti” in arriva che vanno ad aggiungersi ai 6-7 traghetti che ogni giorno atiraccano a Palermo. In
totale sono 182 attracchi prenolali fino a dicembire. giganti del mare che dovranno essere “parcheggiati®
negli otto mol disponibili. Fino a quando non sard di nuovo agibile la banchina Vittorio Veneto
organizzare gli attracchi sara dunque una sorta di gioco a incastro che non sempre garantird un posto
sicuro in porlo a tutle le imbarcazioni. L’ ordine di prorila & stato gia definito: precedenza glle navi da
crociera, anche a costo di creare qualche disagio ai traghetti. Ancha perché *quast' anno oltra alla
"Vista", la nvova ammiraglia defla Carnival - svela il presidenie dell’ Autorita portuale Vincenzo
Cannalelia - arnvera a Palermo anche |a presenza di una delle navi pil grandi al mando, la Norwegian
Epic, che nel 2016 tocchera Palermo per cinque volte. Arrivi confermati anche per la Disney Magic. e la
Aegean Odyssey con i suoi migliaia di appassionati di archeologia”.

©RIPRODUZIONE RISERVATA La procura non ha ancora comunicato quando sard possibile far
riprendere i Javori In totale, sino alla fine dell’ anno, sono stati prenotati 182 ormeggi di grandi
imbarcazioni MOLI La Carnival Vista ieri al porlo accanto alla banchina Vittorio Veneto solto sequestro.
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Libero.it

Sicilia: SailOr, 200 studenti a bordo della nave dell’
orientamento (2)

{AdnKronos) - GNV, che supporia il progetto
sin dalla prima edizione del 2(H 3, ha ospilalo
a bordo del traghetto La Suprema oltre 200
ragazzi delle scuole secondarie di lf grado
provenianti da tutta [a Sicilia, che in 4 giom| di
navigazione hanno scoperto atiraverso
labaratori, prove ed eserciiazioni pralichs,
quali sono e opportunita professionali nel
comparto mariltimo e perche il mare pud
rapprasentare un invastimento in termini
formativi e lavorativi. *Fa piacere collabarare
con le compagnie che operana nel noslro
porto, in particolare quando coinvolgono i
giovani - dice Vincenzo Cannalella, presidente
Autorith poriuale di Palermo -. Grandi Navi
Velogi in questa occasione ha guardate avanli
@ ha permesso a tanti studenti di intedfacciarsi
con if mondo del lavoro in un settore ampio
come guello manttimo porfuale”,
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Il Fatto Quotidiano
Mail box DIRITTO DI REPLICA

Gentile direttore, in merito & quanto riportato

nall'asticolo apparso ierl a pagina 8 e intilolato * .
Crisi, indagini e nforma a meta: i signon dei ?u;ga "’g""'(_
porti resisiono, lengo a precisare che nessun '
incarico di consulenza fegale & stato

assegnalo né dal Presidente Cannatella né dai A
suol predecessori al soltoscritto. ﬁumm Storia ik
Tale nofizia, desiituita di qualsiasi fondamento, "

non liene nemmenao conto di un mio ormai
lungo ritiro dal l'attiviia forense, culminato con
Ia cancellazione, da me richiesta ben due anni
fa dall'Albeo degll avvocati. |l lullo senza
dimenticare che VAutorita portuale, in quanto
enle pubblico, per gli affari legali &
necessariamente assistito da Il'avvocatura
generale dello Stato. Comprendera pertanio il
mio stupore nel leggere tali notizie: coma
possa io, ad 82 anni & ormai privo dei requisiti
necessari, poter essere nominalo consulente

legale dell'Autonta poruale di Palenrmo é un == mme—

mistero che il Suo giornale, mi augurc, chiariré

al pli prasto, magari dando spazio, come la e

legge prevede e impone, alla mia rettifica piee =2 22T gETL g8 22F. 27 ST
= H -] E E - = =
= = ) 2 g E 3 =

AVVOCATO VITO PUNZI Ex- L. g7 p5— BE EEY iz eem

85 Ei--§xTUEEE- AT B 3 :
1= ToE CEC BT iR -
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Gazzetta del Sud

Turismo, attivita commerciale e cantieristica

| Il Prg che dovra essere adotlato dall’ Autonta
portuale nguardera il ratto comprasa tra molo
Marullo e la foce del torrente Muto, ridisegnato
dal passaggio delle competenze dall’ Aulonta
marittima milazzese a Messina. Le indicazioni
del progettista, ' ing. Giuseppe Mallandrino,
sono quelle di un porto polifunzionale che
dovra assolvere a un insieme di servizi:
luristico privalo e pubblico, commerciale e
mercantile. Il nuovo porto tunstico nell’ area
definita dai moli Rizzo e Marullo, fino a parte
della banchina XX Luglio con ovviamenle lo
specchio acqueo prospiciente, il porto
commerciale lunga |a via Tonnara, la
cantieristica lungo la via Acquaviole. Le attivita
commerciali del poro si limiteranno alla
riorganizzazione delle funzioni attuall, avvero
la movimentazione di prodotti sfusi {che oggi
avvengono sulla banchina XX Luglio)
mediante gru (lo -lo) ed i traghetti par lo isole
Eclie. Tali funzioni saranno ricollocate subito
dopo | area lurislica.
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La Sicilia

Baia di Naxos: via a dragaggio e ripascimento

GIARDINI, Motori e pale meccaniche sono in

motlo da ien mattina, nella baia di Naxos, per

eseguire gli intarveati di dragaggio e

ripascimento all' interno dell' area porluale di

Schisd. Il pontone «Adriaticon, proveniente da

Messina, & arrivato nel pomeriggio di lunedi

nelle acque giardinesi, dove si & ormeggiato e

dove restera posizionalo per alcune settimane

per svalgere le opere previsie nel progelio di

salvaguardia del lungomare di Naxos e

Tysandros dalle erosioni manne. Da sabata si

scrulava I' onzzonte atlendendo I’ ingresso in

rada del maestoso mezzo che misura 50 metri

per 20 melri; e finalmente I' altro ieri & stalo

possibile ammirare il pontone solcare il mare

mentre dalla riva numerose persone

scattavano folo e riprendevano la sua

amarciar in video. L' avvio degli interventi fa

ben sperare che la condizione delle spiagge

possa essere notevalmente migliorata in vista

della stagione estiva. Ci sono voluti ben cinque

annij per concratizzare {' ler partendo dalla

presentazione del progetto fino all’ accredito

del finanziamenio da parie della Regione nelle

casse comunali, ma finalmente il dragaggio &

diventalo realta, nonostante i ritardi e gli

intappl della burocrazia che hanno

nolevolmente rallentato le procedure. Da annt si attendeva di poter realizzare questo progetto,
consideralo un toccasana per I’ economia Ipcale poiché le continue e persistenti mareggiate nel penodo
invemnale hanno via via rosicchialo [a sabbia soprattutto nel tratte compreso Ira la zona di Tysandros e
quella di San Pancrazio, lasciando nuda la cosla e precludendola alla balneazione; per cui risulta
necessario ricostituire |' arenile a vantaggio dei turlsti e dai bagnanti olire a liberare i fondali dalla
notevole quaniita di sabbia che si trova depositata a causa delie comenti marine che la Ia sciano giacere
all' interno del bacino porluale. Grazle all’ inlervento del pontane, dunque, fa rena verra nsucchiala e
caricata su apposite banne per poi essere trasporiata via mare con lo stesso mezzo e depositata nelle
zone povere di sabbia.

uFinalmente - ha affermato Il presidente del Consiglio comunale, Danilo Bevacqua, delegato dal
sindaco a sequire 'a vicenda - si conclude un capitolo tortuoso e difficile legato alla parte burocratica e
si avvia una nuova fase frullo dell' impegro con tui abbiamo creduto sin dal principio all' alluazione del
progetio per favorire il rilancio turistico ed economicas. Per tutio il periodo delle operazioni sono valide
le disposizioni della Capilaneriz di porto che vieta la balneazione in alcuni tratti dellz costa e imila la
navigaziona nella porzioni di mare in cui & In azlone il pontane.

FRANCESCA GULLOTTA,
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